Público

FTAA.SOC/W/58/add.1

14 abril 1999
Asociación de Asistentes de Vuelo   AFL-CIO

1275  K Street NW, Washington DC 20005-4090
  

Tel. 202-712-9799  Fax  202-712-9798

Resumen Ejecutivo – 31 de Marzo de 1999

Aporte de Patricia A. Friend, Presidenta Internacional

Asociación de Asistentes de Vuelo (AFA), AFL-CIO

al

Presidente del Comité de Representantes del Gobierno sobre la Participación Civil – a cargo del Comité Tripartito (Re. Sociedad Civil)

  Comisión Económica de las Naciones Unidas para Latinoamérica y el Caribe (CEPAL)

1- Los derechos del tráfico aéreo y de los servicios relacionados deberían ser excluídos del proceso de negociaciones del Area de Libre Comercio de las Américas (FTAA).  La derogación contenida en el Acuerdo General sobre Comercio y Servicios (GATS) de la Organización Mundial de Comercio (OMC) debería ser mantenida en cualquier acuerdo del Hemisferio Occidental.

2- La disposición de servicios de aviación no pueden separarse de la política exterior, la seguridad nacional y los intereses económicos de las naciones individuales.  Estas inquietudes oportunas están protegidas por el sistema creado por la Convención de Chicago, al igual que todos los asuntos técnicos de la seguridad en la aviación.  Están consagradas en la ley laboral federal de los EE.UU. que cubre a los trabajadores de la aviación e incluidas en el programa de preparación militar de la Flota Aérea de la Reserva Civil (CRAF) de los EE.UU.

3- El acceso a los mercados ha aumentado sustancialmente en los últimos 20 años, utilizando los métodos tradicionales, es decir, el proceso del acuerdo bilateral.  La propiedad del gobierno de las aerolíneas y su asistencia financiera a las mismas están siendo eliminadas, por etapas, en gran parte del mundo, en respuesta a las condiciones del mercado.  En los años posteriores a la desregulación en los EE.UU., se han negociado sistemas bilaterales para permitir un acceso generalmente, más y más amplio.  En los últimos seis años, EE.UU. ha negociado 65 nuevos acuerdos progresivos, incluyendo 35 bilaterales de Cielos Abiertos.

4- Muchos de los impedimentos más serios que quedan para el acceso al mercado, tienen su origen en causas no gubernamentales, en barreras naturales o prácticas.  Al igual que los servicios de radio, que están limitados por la disponibilidad de frecuencias,  los servicios de aviación están limitados por la disponibilidad de espacios y puertas de embarque, en los horarios y aeropuertos deseados.

5- Los conceptos multilaterales como el trato nacional y de nación más favorecida (NMF) tenderían a acoger la remoción de los límites para la inversión extranjera y el cabotaje de compañías de transportes no nacionales.  Nos oponemos enérgicamente al otorgamiento de derechos de cabotaje a las compañías extranjeras de transporte y consideramos que las disposiciones de control nacional de la ley de los EE.UU. son esenciales.

6- Los intereses de los trabajadores de los EE.UU. están sustancialmente mejor protegidos según el sistema actual.  Podemos influenciar en forma significativa el resultado del debate en nuestro país y tenemos el derecho legal de participar en el proceso de negociaciones bilaterales.  En contraste, el proceso del ALCA ha rehusado permitirle cualquier papel formal a los representantes de los trabajadores.
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